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Montage-, Wartungs- und Schmiervorschrift
fur GTS-Getriebe

Allgemeine Hinweise

Alle Getriebe werden vor dem Versand im Werk einem eingehenden Probelauf mit einem
Korrosionsschutzél unterzogen.

Die Getriebe gelangen meist unverpackt — ggf. auf Bohlen verschraubt — zum Versand.

Aus Sicherheitsgriinden beim Transport werden die Getriebe ohne Olfiillung ausgeliefert.

Die Konservierung der duf3eren sowie der inneren Teile wird, wenn nicht gesondert vereinbart, fir
normale Transportbedingungen vorgenommen. Der Korrosionsschutz gilt fir ca. 6 Monate unter der
Voraussetzung, dass die Getriebe sachgemaf gelagert werden (u. a. trocken und keine saure
Atmosphére).

Der AuRenanstrich ist besténdig gegen schwache Sauren und Alkalien, Ole und Lésungsmittel. Er
ist seewasserbestandig und tropenfest, sowie temperaturbestandig bis +140°C und entspricht im
Farbton RAL 7030 steingrau.

Bei Einsatz in explosionsgefahrdeter Umgebung ist die Zusatz-Betriebsanleitung nach ATEX zu
beachten.

Transport

Fir den Transport der Getriebe verwendet man zweckmafigerweise Seilschlingen, die um die An-
schlagpunkte bzw. um die Unterseite der Flanschverbindung der Teilebene gelegt werden.
Besonders vorsichtigen Transport erfordern Getriebe, die mit Olpumpen und Rohrleitungen
ausgestattet sind.

Aufstellung

Kupplungen, Kettenrader etc. sind sachgemal aufzuziehen. Jegliche Schlage und Kraftanwendung
beim Aufziehen sind unzulassig. Axialschub wéahrend des Betriebes, resultierend z.B. aus den
Kupplungen, ist — wenn nicht anders vereinbart - unzuléssig.

Die Getriebe sollen auf ein verspannungsfreies Fundament oder mit dem Motor zusammen auf eine
gemeinsame Grundplatte montiert werden. Vor dem Einbringen der Verbindungsschrauben ist zu
prifen, ob die bearbeitete Getriebeful3flache einwandfrei aufliegt.

Bei komplett versandten Getrieben sind die ein- und austreibenden Wellen so auszurichten, dass
sie jeweils genau waagerecht bzw. senkrecht liegen, wenn nicht von vornherein eine andere Lage
vereinbart war. Ab einem Stiickgewicht von etwa 10 t ist eine Ausrichtung nach dem Tragbild der
Verzahnung notwendig.

Bei Aufstellung der Getriebe ist darauf zu achten, dass ein Ablassen des Ols aus der
Olablassschraube mdglich ist, evtl. sind entsprechende Ablaufvorrichtungen vorzusehen.

Bei Einwirkung aufRerer Kréfte sollten Stifte oder Stopper ein Verschieben der Getriebe verhindern.
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Bei Montage auf einem Fundament ist das Getriebe zunachst auszurichten. Ein Vergie3en kann
erst erfolgen, wenn auch An- und Abtriebsmaschine mit dem Getriebe ausgerichtet sind.
Gehéauseaulienteile, mit Ausnahme des Gehéusefules, durfen nicht mit der Vergussmasse in
Bertihrung kommen.

Bei Aufsteckgetrieben ist eine zuverlassige Aufnahme des am Gehause wirksamen
Reaktionsmomentes zu gewdhrleisten (elastisch abfangen). Das im MafR3blatt angegebene Spiel
des Haltebolzens ist unbedingt einzuhalten.

Eine Getriebeschraglage ist nur dann zulassig, wenn diese Forderung bei Bestellung bekannt war.
Getriebe mit Antrieb Uber Stirnritzel, Kettenritzel etc. sollen méglichst so angeordnet werden, dass
das Getriebegehause auf das Fundament gedriickt wird.

Einbaubeispiel

Abtrieb Uber Stirnradpaar Abtrieb Uber Kettentrieb

Werden die Getriebe in einer ungiinstigen Umgebung installiert, z.B. bei Spritzwasser etc., ist eine
entsprechende Schutzvorrichtung fur die Getriebe, insbesondere der An- und Abtriebswelle,
vorzusehen. Es ist jedoch auf eine einwandfreie Luftzirkulation zu achten.

Aufgrund der gesetzlichen Bestimmungen sind rotierende Teile entsprechend dem Gesetz Uber
techn. Arbeitsmittel vom 24. Juni 1968 abzusichern, z.B. Abdeckgitter. (Schutzvorrichtungen
gehoéren normalerweise nicht zum GTS-Lieferumfang).

Sonstige Ein- und Anbauteile

Fur Getriebe mit besonderen Zusatzeinrichtungen (z.B. Rucklaufsperre, Federdruckbremse,
Lamellenschaltkupplung, 0.4.) sind die speziellen Betriebsanleitungen fir diese Teile zu beachten,
sofern neben der normalen Uberwachung der Getriebe eine besondere Wartung erforderlich ist, wie
z.B. Nachstellen von Schaltkupplungen.

Da Getriebe mit angebauter Rucklaufsperre nur eine Drehrichtung zulassen, sind bei der Aufstellung
des Getriebes Drehrichtung von Motor und Ricklaufsperre auf Gleichlauf zu prifen, um
Beschadigungen zu vermeiden.

Olpumpen, Uberwachung

Sind getrennt aufgestellte Olpumpen vorgesehen, ist die Lage normalerweise dem
Getriebemaf3blatt zu entnehmen. Falls bauseitig hergestellte Rohrleitungen installiert werden
mussen, sind diese entsprechend zu reinigen (sdubern etc.).

Es ist unbedingt eine Verriegelung vorzunehmen, die verhindert, dass das Getriebe betrieben
werden kann, ohne dass die Olpumpe lauft; eine elektr. Kontrolle durch Druck- und/oder
Stromungswachter ist zweckmanig.

Zur Inbetriebnahme der Pumpen ist die Betriebsvorschrift des Pumpenherstellers zu beachten.

Olkuhler, Kihlschlangen

Bei Getrieben mit eingebauter Kiihischlange oder separatem Olkiihler sind vom Anlagenbetreiber
die erforderlichen wasserseitigen Anschliisse vorzusehen.
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Die gelieferten Kihler sind —falls nicht anders vereinbart- nur fir Stil3wasser geeignet, d.h. fur reines
Brunnen- oder Leitungswasser. Da die verschiedenen industriellen Abwésser eine ortliche
verschiedene Zusammensetzung und damit eine unterschiedliche Aggressivitat haben, sollte vor
Inbetriebnahme eine Kuhlwasseranalyse angefertigt werden.

Bei Kiihlschlangen ist die Durchlaufrichtung des Wassers beliebig, bei Olkiihlern jeweils angegeben.
Der Wasserdruck sollte maximal 6 bar nicht Uber-schreiten. Die im Maf3blatt angegebene Wasser-
menge ist einzuhalten.

Die Kiihlung sollte bereits bei einer Oltemperatur von 30°C bis 35°C eingeschaltet werden.

Die Betriebsvorschriften der jeweiligen Hersteller sind zu beachten.

Olfilter

Reinigung des Filters wahrend der ersten Inbetriebnahme, sonst alle 1.000 h Filterpaket mit
Waschbenzin sdubern.
Die Betriebsvorschriften der jeweiligen Hersteller sind zu beachten.

Reinigen des Luftfilters

Bei Getrieben mit angebautem Lulftfilter (Atmungsfilter) ist dieser jeweils nach Ablagerung einer
Staubschicht — mindestens alle 3 Monate — zu reinigen. Hierzu wird der Filter abgenommen, mit
Waschbenzin oder einem &ahnlichen Reinigungsmittel ausgewaschen und getrocknet bzw.
Druckluft ausgeblasen.

Inbetriebnahme

Das Getriebe ist im Stillstand mit einem der Schmiervorschrift entsprechenden Frischdl so weit
aufzufiillen, dass der Olstand die Markierung am Schauglas bzw. Peilstab erreicht. Die dazu
erforderliche Olmenge ist auf dem Typenschild des Getriebes angegeben und einzuhalten. Mit dem
Ol diirfen keine Verunreinigungen in das Getriebe gelangen.

Das an dem Getriebe angebrachte Olschauglas bzw. der Peilstab hat je nach GroRe des Getriebes
eine bzw. zwei Markierungen. Bei einer Markierung ist das Olniveau im Stillstand unbedingt in Hohe
dieser Markierung zu halten. Sind zwei Markierungen vorhanden, muss das Olniveau zwischen den
beiden Markierungen gehalten werden. Es ist hierbei zweckméaRig, die obere Markierung
anzustreben. Bei runden Schauglasern ist das Olniveau mittig zu halten.

Bei Vorhandensein einer Olpumpe ist nach dem Oleinfiillen das Schmiersystem des Getriebes
durch Einschalten der Pumpe zu Uberprifen. AnschlieRend ist nach Abschalten der Pumpe der
Olstand (wenn erforderlich) zu korrigieren (siehe Punkt 9.2).

Nach Inbetriebnahme soll das Getriebe mdglichst mehrere Stunden ohne Belastung laufen. Zeigen
sich keine Stérungen, so kann die Belastung in angemessenen Zeitabstanden unter standiger
Kontrolle allmé&hlich bis zur Volllast gesteigert werden.

Mit zunehmender Belastung wird eine Erwadrmung der Getriebe eintreten, die bei
Walzlagergetrieben bis zu 80°C und bei Gleitlagergetrieben bis zu 60°C Uber normaler
Umgebungstemperatur (20°C) erreichen darf. Ol- und Getriebetemperatur von max. 100°C sind
kurzzeitig unschadlich und beeintrachtigen das einwandfreie Arbeiten der Getriebe mit
Walzlagerung nicht. Hohere Temperaturen sind in  Sonderfillen bei Einsatz von
Spezialschmierstoffen zuléssig.

Fur Sonderfélle (z.B. bei sehr hohen Umgebungstemperaturen oder sonstiger starker Aufwarmung)
gelten andere Bedingungen, die durch Absprache mit uns, besonders hinsichtlich des geeigneten
Schmierstoffes, zu klaren sind.
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Getriebe, welche voraussichtlich langere Zeit nicht zum Einsatz kommen, sollen etwa alle drei
Wochen fir kurze Zeit unter Last oder Leerlauf betrieben werden, besteht diese Mdglichkeit nicht,
ist eine Konservierung vorzunehmen.

Falls zwischen Probelauf und endgltiger Inbetriebnahme ein langerer Zeitraum liegt und der unter
9.7 geforderte zwischenzeitlich kurzzeitige Lauf nicht méglich ist, muss das Getriebe neu konserviert
werden.

In den Wintermonaten darf die Anfahrtemperatur des Oles nicht unter 10°C liegen. Bei Getrieben
mit separater Pumpe bleibt zweckmafig im Winter bei Anlagenstillstand die Olpumpe in Betrieb, um
so einen zu groRen Temperaturabfall des Oles zu vermeiden.

Schmiervorschrift

Fettschmierung

Bei einigen Getrieben sind Walzlager mit Fettflllung vorgesehen. Diese Walzlager sind bei
Getriebeauslieferung mit Fett geflllt. Normal ist eine Nachschmiermdglichkeit, z.B. mittels
Druckschmiernippel vorhanden.

Nach ca. 5.000 Betriebsstunden ist eine Nachschmierung dieser Lager vorzunehmen.
Schmiermenge siehe Hinweisschild am Getriebe.

Zum Nachschmieren bzw. Erneuern sind nur einwandfreie Markenwalzlagerfette zu verwenden.

Olschmierung

Zur Schmierung der von uns gelieferten Getriebe sind die in der Schmierstofftabelle aufgefuhrten
oder nachweisbar gleichwertigen Olsorten zu verwenden. Eine Gewabhr fiir die einwandfreie Charge
der angegebenen Olsorten kann von uns nicht ilbernommen werden.

MaRgebend fiir die Olauswahl ist die auf dem Getriebe und im MaRblatt angegebene Olviskositét.
Die ebenfalls angegebene Schmiermittelmenge ist anhand von Punkt 9.2 zu Uberprifen.

Die Angabe der Olviskositat bezieht sich auf normale Betriebsbedingungen mit Umgebungs-
temperatur von 0 bis + 30°C. Bei Umgebungs-temperaturen zwischen 30°C und 50°C ist die
angegebene Olviskositat eine Stufe hoher zu wéhlen (z.B. von VG -220 in VG —320). Liegen die
Umgebungstemperaturen unter 0°C bzw. Gber 50°C, wird um Ricksprache gebeten, -falls nicht bei
Bestellung bereits angegeben- da ggf. eine Viskositatsanderung bzw. besondere Maflinahmen
erforderlich sind.

Olwechsel

Nach etwa 300 bis 600 Betriebsstunden ist der erste Olwechsel vorzunehmen. Das Ablassen des
Oles soll unmittelbar nach dem Stillsetzen erfolgen, solange das Ol noch warm ist.

Weitere Olwechsel werden nach jeweils 1.500 bis 5.000 Betriebsstunden —je nach Beanspruchung
des Getriebes- empfohlen, wobei die Zeitabstande jedoch nicht gré3er als 18 Monate sein soll.
Nach Ablassen des Altdls, Reinigen des Getriebes mit Frischdl (in keinem Fall Diesel6l oder Reini-
gungsmittel benutzen), Ol wie bei der Inbetriebnahme auffiillen.
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Schmierstoff-Auswahltabelle

Schmier- Viskositat Kennzeich- -
stoffe Viscosity nung nach :
Lubricant |  Viscosite | DIN51502 @ e @ a
Lubrifiant ISO VG LRy TEXaco
DIN 51519
mm?s (cSt)
VG 680 CLP 680 Aral Degol BP Energol Kliberoil Mobilgear Shell Meropa 680
BG 680 GR-XP 680 | GEM1-680 | 600 XP 680 Omala 680
VG 460 CLP 460 Aral Degol BP Energol Kliberoil Mobilgear Shell Meropa 460
BG 460 GR-XP460 | GEM1-460 | 600 XP 460 Omala 460
VG 320 CLP 320 Aral Degol BP Energol Kliberoil Mobilgear Shell Meropa 320
BG 320 GR-XP 320 | GEM1-320 | 600 XP 320 Omala 320
Getriebedl VG 220 CLP 220 Aral Degol BP Energol Kliiberoil Mobilgear Shell Meropa 220
BG 220 GR-XP220 | GEM1-220 | 600 XP 220 Omala 220
Gear oil VG 150 CLP 150 Aral Degol BP Energol Kliiberoil Mobilgear Shell Meropa 150
BG 150 GR-XP 150 | GEM1-150 | 600 XP 150 Omala 150
Huile de VG 100 CLP 100 Aral Degol BP Energol Kltiberoil Mobilgear Shell Meropa 100
réducteur BG 100 GR-XP 100 | GEM1-100 | 600 XP 100 Omala 100
VG 68 CLP 68 Aral Degol BP Energol Kliiberoil Mobilgear Shell Meropa 68
BG 68 GR-XP 68 GEM 1-68 600 XP 68 Omala 68
VG 46 CLP 46 Aral Degol BP Bartran Kltiberoil Mobil DTE Shell Anubia EP 46
BG 46 46 GEM 1-46 25 Ultra Tellus S 46
VG 32 Aral Degol BP Bartran LAMORA Mobil DTE Shell Anubia EP 32
BG 32 32 HLP 32 24 Ultra Tellus S 32
Getriebefett G 00 H-20 Aral FDP 00 BP MICROLUBE Mobilux Shell Marfak 00
Gear grease (Na-verseift) Energrease GB 00 EP 004 Alvania GL 00
Graisse de Aralub MFL 00 PR-EP 00 (Li-verseift)
réducteur (Li-verseift)
Waélzlagerfett K 3 K-20 Aralub HL 3 BP CENTOPLEX Unirex N 3 Shell Multifak
Bearing grease (Li-verseift) Energrease 3 AlvaniaR 3 Premium 3
Graisse de LS3 Alvania G 3
roulement
Ein Vermischen von Fetten verschiedener Seifenarten muss vermieden werden.
GTS-Antriebstechnik GmbH < Breitlerstrale 70 « 55566 Bad Sobernheim + Germany

Tel: (+49) 06751 93140 + Fax: (+49) 06751 9314 24
mailto: gts-antriebstechnik@t-online.de < http://www.gts-antriebstechnik.de
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